IK1/Skolesjefsamling 
Starmoen 12. -14. februar 2010

Sak 1: 

a) Åpning, presentasjon og oppsummering 
· Siste samling var i 2008. 
· Seksjonsinformasjon og fagsjefens hjørne med fokus på aktivitet, skoleflyging, hendelser og litt statistikk 
Deltakerne presenterte seg og skolesjefene orienterte om status for sin klubb. 
- Noen klubber ligger nede med lav aktivitet, mens det er optimisme å spore i flere andre, brukbar tilgang på elever og kursene er i gang. 

- 17 O-kurs kandidater er oppmeldt for I-kurs i 2009.
b) Aktivitet
Mange klubber har vært gjennom en tyngre periode, 
· Flere signaliserer nå at det er i ferd med å snu.
· 9000 starter, 7500 timer og 140.000 km i 2009
Antall strekk km øker for hvert år (bedre rapportering), timer og starter omtrent jevnt.

Medlemmer: 26 klubber (blir 25), 1250 medlemmer, vi mister 50 - 100 medlemmer hvert år.

Mye aktivitet på slutten av 80-årene, en av grunnene kan være at de som var aktive og drev klubbene den gang drev ikke med så mye annet.

c) Havarier

Går opp og ned. Vi hadde en topp i 1992. Kjørte en runde med flytrygging som førte til dropp i antall havarier i påfølgende år.

Generelt har vi blitt mye bedre på rapportering av næruhell og uhell. Dette gir utslag på denne statistikken.

2008-2009 er to svært dårlige sesonger, 8 totalhavarier, en dødsulykke, 2 alvorlige og 2 mindre alvorlige personskader.

Gjennomgang av de alvorligste ulykkene.

d) Helgens utfordring -  Morgendagens seilflyskole.
· Kun 27% av klubbene tilbyr videregående skoling.

· Færre vil bli seilflyelev

· Lang utdanningstid: 2 – 3 år

· Liten effektivitet, 10 timer på flyplassen, maks 5 turer, totalt 70-90 min flytid pr dag.

· Vanskelig å rekruttere nye ressurspersoner

· Frivillighet og dugnad

· Anonyme i samfunnet

· Fortsatt organisert som på 50-60  tallet, ikke ”sexy” nok

· Finner vi ikke ”motgiften” til dette er vi 500 eksklusive seilflygere om 10 år.

Sak 2: SUK presentasjon ved Svein Larssen, leder i SUK
Hvem er SUK og hva jobber de med?

· Gjennomgang driftshåndbok for Starmoen

· Presentasjon av SUKs arbeid

· Motorøvelser

· Gaggle flyging

· Utkikk

· Krav til FLARM i konkurranser

· Følge instruktørhåndboken: Tildekkede instrumenter

· Daglig stell av seilfly

· Bry seg om andres flyging, gode klubbrutiner og holdninger.

Sak 3: Nye EASA-bestemmelser for sertifikater og utdanning

a) EASA og Luftfartstilsynet, ved Thomas Hytten LT
· Flytte fokus. Flyging har fått større omfang, del av en større enhet (EASA).

· LT websider, mye fokus på kommersiell luftfart.

· Link til almennflyging har kommet til.

· Alle henvendelser via postmottak@luftfartstilsynet.no

· Uhell og ulykker – seilfly skal også rapportere til LT, det er typesertifiserte fly.

· Felles database med resten av Europa, statistikk

· NF 2007 er rapporteringsskjemaet

· Våre ulykker, nesten-ulykker og hendelser må også inn i systemet til LT.

· Risikosport? Definisjon

· Havari – etterarbeid: fagsjef – umiddelbare handlinger, analyseavdeling

· Ringer opp de involverte, skolesjef – sørge for at de tar tak i det.

· SHT – tilrådning

· Sjekk http://easa.europa.eu
· Sikkerhetsstystem implementert nasjonalt for andre luftsporter, ikke seilfly. For seilfly blir det utarbeidet av EASA.

b) Sertifikater ved Thor Magnar Olsen, LT
· April 2012 innføres EASAs nye regler for sertifikater – Part FCL

· For vår del tilbake til sertifikat, isetdet for flygebevis

· Erstatter BSL-C

· Subpart B – Leisure Pilot license – LPL

· Basic LPL

· Subpart C – SPL (sailplane) (medical)

· LPL (S) 

· Privileges: (powered) sailplane / TMG / 10 hours Pax

· 10 hr instruksjon, 40 starter

· Inntil 10% credit max 6 timer

· skill test på startmetoder (oppflyging)

· Extension TMG – 6 timer, cross country

· PFT minst hvert 6. år – proficiency check PC

· LAFI – light aircraft flight instructor

· PPL instruksjon på TMG blir mulighet.

· Revalidation – fornyelse

· Renewal – når gått ut

· Anledning til å fly med betalende passasjerer.

· Flytelefoni: language profiency

· Karakter 1 – 6, norsk og engelsk. Fornyelse hvert 3. år (4), 5. år (5), evigvarende (6).

· LT overtar ansvaret for sertifikater, mulighet for at LT kan sette bort jobben til NLF.

Sak 4: Seilflyinstruktøren – også en veileder og trener!, ved Rolf Haugen NIF
Coaching

· Vi er faglig dyktige, har mye kurs

· Integrere deler av coaching i kurslederrollen: dialog- og prosesspreget kurs

· morsommere – lærer mer

· fler svar og perspektiver

· skape bedre og mer varig læring, gir coachende feedback

Hva kjennetegner et godt kurs (gruppeoppgave):

Foredragsholder:

Motivert

Observant

Klart og tydelig budskap

Engasjerende

Godt forberedt

Kompetent, beherske faget

Dialog, aktivere

Lokaliteter

Mål for kurs

Feedback

Miljø, tilpasset antallet

Konkretisere

Deltager:

Som over pluss:

Læringseffekt

Coachende kursholder

Sak 5: Når ulykken inntreffer, ved Thomas Green akuttmedisinsk.no
Tore Bjørnstad innledet med sine opplevelser fra havariet i fjor. Hadde ingen kontroll selv. Ble dratt ut av flyet – ikke bra. Et brudd i nakken, 3 brudd i ryggen, bruker korsett. Kompresjonssmerter. En pilot på ambulansefly som tilfeldigvis var der overtok kommandoen. Tore ville reise seg for å få overblikk, men det ble heldigvis hindret. Ullevål, Fredrikstad Sykehus, rehabilitering i Askim, er oppegående i dag.

La skadede bli liggende der de ligger hvis mulig.

Hvilke skader forventes

Hvilket syn møter de første

Hva gjør vi på skadestedet

Når kan en skade inntreffe?

Alvorlig sykdom

Hypoxi

Utstalling

Krasj under landing

Kollisjon med andre fly

Master / strøm

Landing ved nødskjerm

Oksygen til hjernen

Sikre skadestedet

Varsle

Lede

Behandle

BLÅS

Bevissthet

Luftveier

Åndedrett

Sirkulasjon

statkart.no – lag din egen nødplakat
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Hvem ringer?

Hva har skjedd?

Hvor er pasienten?

Demonstrasjon stabilt sideleie. HLR

Nakke/rygg skade

Arranger kurs i klubben

Utstyr:

Tepper, varmeteppe, bobleplast

Hjertestarter

Båre

Oksygenanlegg fra seilfly

Husk BLÅS!

Sak 6: Hvor langt slipper vi eleven?, ved Steinar Øksenholt
Fokus på linebrudd

Når skal vi ta over?

Instruktørens egenkomfort og mestring avgjører

Vær tett på kontrollene og observant som IK

I kritiske situasjoner, under 100m, avgang og landing skal elevens handlingsrom være mindre og føle at instruktøren er tettere på.

Forskjell mellom beskrevet standard og akseptert substandard = lån av sikkerhet

Instruktører og skolesjefer har en viktig rolle, påpeke avvik fra standarden.

Synspunkter fra salen, erfaringer:

La elevene få oppleve ytterpunktene, bedre å løse ut enn å prøve å hente seg inn eller få et stort rykk.

Kasseflyging? Både ja og nei.

Lite oppfølging av IK3ere i klubben

Sak 7: Oppfølging av tilrådninger fra SHT, ved Steinar Øksenholt
Klubbkultur ved havarier og hendelser, viktig med rapportering

Alle materielle skader samt personskader skal rapporteres til SHT, LT, LTT, politi, S/NLF. Avvik og tilbud SUK rapport til S/NLF.

LT: NF2007 Altinn skjema

Personer involvert direkte i et havari bør oppsøke lege.

Intensjonen er å samordne rapporteringen til S/NLF og SHT/LT.

Ikke nødvendigvis riktig at pilot som er utsatt for en ulykke eller hendelse skal opp å fly så fort som mulig.

Gjennomgang av utvalgte havarier.

1. Hard landing med PW-6

2. Strekkskoling med elevbevis

Samarbeid mellom klubber, utveksling av elever. Viktig med dialog mellom skolesjefene og bruk av progresjonskort.

3. Rapport fra Valdres (LS7). 
SHT konsentrerte seg om organisatoriske forhold.

Vær – bølgeforhold, ikke strekkfyging

Uklar instruks om ASL alltid skal være tilstede.

Tilråding: Klubben setter krav til opplæring i strekkflyging og utelanding før medlemmene får fly strekkflyging.

Klubben forhåndsdefinerer/godkjenner områder med utelandingsplasser.

S/NLF teoretisk opplæring i vannlanding.

Rettigheter til å fly strekk

Definert i grunnoplæringen

Oppflyginger: send inn det gule progresjonskortet

19 progresjonskort: 75% mangler strekkopplæring, strekkøvelsen

To valg: kreve at øvelsene gjennomføres eller re-innføre strekkoppflygingsutsjekk.

Diskusjon rundt strekkopplæring.:

Strekkflygingsutsjekk: 

Vanskelig å følge opp ferske piloter uten eget kurs/utsjekk, pluss får nytt mål å strekke seg etter.

Få strekkinstruktører i klubbene, lite egnet materiell, væravhengig. Strekkøvelsene kan ta lang tid å få gjennomført.

En del piloter ønsker ikke å fly strekk, ikke ønskelig å tvinge gjennom dette.

Grunnskoling:

Øvelsene er enkle, kan gjennomføres lokalt av alle instruktører.

Alle bør lære om utelanding (linebrudd, motorkutt, kommer for lavt under lokalflyging).

4. Slepeflyging, fuelprosedyrer.

Utfordring ift slepeflyger, tar av med nesten tom tank. Vurdere fuelmengde før hvert slep. Slepelogg, fuelmåler.

Sak 8: Motorseilfly, ved Tore Kavli SUK
· Flyene har blitt mer komplekse, TMG, SLG, SSG

· TMG og SLG logges som M

· Nye øvelser:

· M18: Navigasjon (TMG)

· M19: Teknisk gjennomgang av flyet, DI, motor

· Felles: M1-M10 M15-M17

· Mxx-TMG, Mxx-SLG

Nytt skjema

Teorimateriell, felles base med presentasjoner er ønskelig!

Klubber som bruker SLG i grunnopplæringen oppfordres til å se på M11 – M14, og beskrive disse slik de tilpasser dem til SLG.

Sak 9: Slepeflykompendium, ved Svein Larssen SUK
· Fuel og slepefly, J. E. Laupsa

· Bensinmåler er svært lite pålitelighet

· Logg, 1liter pr 100m, fyller flyet fullt og teller nedover

· 140l, fly ned til 100l, før påfylling

· Fylle når man har tid, ikke når man må.

· Bør fylle opp flyet når man skifter slepeflyger.

· Lage forslag til sjekkliste

Sak 10: Gaggelflyging, ved Svein Larssen SUK
· Presentasjon fra Sakka

· Regler for gaggelflyging mangler i dagens opplæringsmateriell.

· Artikkel i Seilflysport 2/2009

· Svein Larssen presenterte regler for gaggelflyging.

Teoriboka Seilflyging

· 6 gaggle regler inn i dokumentsamlingen

· Ny øvelse S-44 Gaggel flyging i IK håndboken

· Lokale bestemmelser

Forslag til endringer av teksten av øvelsen:

· Ta med forskjellige hastigheter og stigeegenskaper

· Hvorfor fly dit -> fordi det stiger der.

· Tilpasser oss – se og bli sett.

· ”Flyr mot” -> nærmer seg

· Lære alle reglene -> lære reglene for gaggelflyging.

Sak 11: Fly Trygt 2, ved Steinar Øksenholt

Kort introduksjon til innhold og gjennomføring av det nye programmet.

· Hvem kommer på disse møte? 
· Når man de som burde få det med seg?

· Virkemiddel – fornyelse av sertifikat?

· Klubbene må booke dato

· Åpne spørsmål – refleksjon, fokus på sikkerhet og flytrygging

Sak 12: Daglig stell og vedlikehold, ved Svein Larssen

· Kurs og prøve er utarbeidet
· God sikkerhet og økonomi i å ta vare på flyene
Sak 13: Flytelefoni, ved Steinar Øksenholt

· Vi har ikke godkjennelse til å utdanne i flytelefoni

· Ikke godkjent JAR/FCL

· Seil og mikro søknad til LT – flytelefoni til en mer naturlig del av seilflyopplæringen, teori, prøver og praktisk prøve. Ennå ikke fått svar.

· 2 muligheter: motorflyskole, eller i regi av Luftfartsskolen

Sak 14: Nytt landingsmønster, ved Steinar Øksenholt

Erfaringer fra klubbene, stort sett bra. Noen synes basen blir for kort, lite justeringsmuligheter på basen, siste svingen inn til finalen kan bli for krapp. Kommer for høyt inn.
Ønsket effekt: Samme glidevinkel mot baneenden hele tiden, bedre oversikt / utsikt til banen.

Faremomenter: 
· Ukoordinerte svinger

· Trang runde
· Høy finale
· Avviker fra andre luftfartøy (mindre problem)

God innflyging = god landing

Sak 15: Morgendagens seilflyskole (se også sak 1d)
Drive med det vi er gode på.

· Samarbeid – regionsentre

· Mer effektiv skoling, intensivere

· Maks en sesong

· Kombinere startmetoder, TMG, SLG

· Eleven i fokus

· Bruk av simulator?

· Send eleven til naboklubb eller rikssenter.

· Seilflygere

· Motoriserte seilflygere (SLG, TMG)

· Motorseilflygere

· Markedsføre utdanningen etter forutsetningene

Jon Marthins
