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HISTORISK GJENNOMGANG AV ERFARINGER FRA FLYSTEVNER I NORGE

Av Knut Lande

1. Generelt

Tradisjonelt har de store norske flystevnene vært planlagt og gjennomført i samarbeide mellom NAK og Luftforsvaret. NAK har ofte hatt det administrative ansvaret mens Luftforsvaret har stått for det operative. Mindre flystevner har vært gjennomført med medvirkning fra NAK sentralt. Denne praktiseringen har resultert i en generelt god sikkerhet rundt norske flystevner.

2. Bestemmelser 

Før 1990 var det lite av sivile bestemmelser om flystevner i Norge. De sivile bestemmelsene var dekket i BSL D 4-3. Disse bestemmelsene var lite detaljerte og det var i stor grad Luftforsvarets bestemmelser i BFL 70-1, Bestemmelser for Luftforsvaret, kap. VI, para. 6: ”Flygeoppvisninger og demonstrasjoner, statiske utstillinger”, samt NATO bestemmelser, STANAG 3533, ”Safety Rules for Flying Displays” som var retningsgivende for norske flystevner.

Samarbeidet mellom NAK og Luftforsvaret angående planlegging var regulert av BFL 500-2 ”Planlegging og gjennomføring av flystevner, mv”, Retningslinjer for samarbeidet mellom NAK og Luftforsvaret. Iht. disse bestemmelsene skulle all koordinering mellom sivile og militære arrangører av flystevner foregå gjennom NAK sentralt.

Det var ikke krav om å søke Luftfartsverket om å holde et flystevne. BSL D 4-3 krevde kun at en skulle sende melding om flystevne til LV.

3. Ramstein, Tyskland, 28. august 1988

Den tragiske flyulykken ved det store militære flystevnet på Ramstein, med det italienske oppvisningsteamet ”Frecce Tricolori”, sendte sjokkbølger over hele Europa. De fleste nasjonene iverksatte revisjoner av sine bestemmelser. I Norge ble det i første omgang nedlagt midlertidig forbud mot akroflyging av norske og utenlandske militære fly ved stevner her i landet. Forbudet ble senere opphevet. Samtidig ba Forsvarsdepartementet og Samferdselsdepartementet henholdsvis Luftforsvarsstaben og Luftfartsverket om å vurdere sikkerhetsbestemmelsene for flystevner.

4. Reviderte norske bestemmelser for flygeoppvisninger i Norge

Luftfartsverket nedsatte et utvalg 24. november 1989 som fikk i oppdrag å:

· Vurdere og fremme forslag til revisjon av BSL D 4-3, spesielt med henblikk på sikkerheten for utøvere og publikum/tilskuere

· Utarbeide forslag til håndbok for flygeoppvisninger

· Vurdere og fremme forslag om krav og ansvar for stevneledere

· Vurdere NAKs ansvar vedrørende saksbehandling og godkjennelse ved flygeoppvisninger

Utvalget besto av en representant fra Luftforsvaret, en fra Luftfartsverket og en fra NAK. I NAK arbeidet en undergruppe parallelt med utarbeidelse av forslag til innhold i håndboken.

Resultatet av arbeidet ble NAK Flystevnehåndbok. I tillegg ble BSL D 4-3 revidert i tråd med Flystevnehåndboken.

Luftforsvaret arbeidet parallelt med NAK og ga ut BFL 70-2 ”Sikkerhetsbestemmelser for flygeoppvisninger og statiske utstillinger”. Disse bestemmelsene var i tråd med Flystevnehåndboken.

5. Erfaringer med NAK Flystevnehåndbok

Flystevnehåndboken har vært i bruk i de siste 15 år med meget gode resultater. Det var nå samsvar mellom de sivile og militære bestemmelsene og vi kan vise til flystevnene på Gardermoen i 1992 og 1994, Bardufoss i 1994 og 1998, og 335 skv 50 års jubileum i 1997, der NAK og Luftforsvaret samarbeidet om arrangementene.

Videre kan vi nevne flystevnene på Klanten og Kjevik i 1996, 1997, Sola 2000, 2002, 2004, 2007, Torp 2003, Bergen 2005 og Rygge 2007 med militær deltakelse.  

De samme gode erfaringen har vi fra årlige sivile flystevner over hele landet.

6. Ulykker og hendelser ved norske flystevner

Jeg har fulgt norske flystevner sporadisk som tilskuer, deltaker eller som flyinteressert i 50 år (Bl.a. Flesland 1955, Kjevik 1957, Sola 1958, Rygge 1959, NAKs 50 års jubileum og Gardermoen i 1963). Disse stevnene ble arrangert i samarbeid mellom NAK og Luftforsvaret. Luftforsvaret hadde den operative ledelsen. Luftforsvarets personell var vant med å arrangere større flyøvelser og hadde personell som til daglig jobbet med flytrygging. Dette ga uttelling i høy flysikkerhet.

Som militær flyger har jeg deltatt ved 3 flystevner. Torp 1967 (RF-84F), Kjeller 1975 (F-5A), der jeg også var operativ stevneleder, og Torp 1978 (O-1A).  Jeg skulle ha fløyet Tiger Moth på storstevnet på Rygge 1975 (NAK og Luftforsvaret, Hjalmar Riiser Larsens minnestevne), men en annen flyger hadde et landingshavari før stevnet.

Som sivil flyger har jeg nesten årlig deltatt på flystevner fra 1985 til 2004 med Tiger Moth, Safir og Vampire (34 flystevner), samt flere enkeltoppvisninger ifm diverse arrangementer. 

Av flystevner som deltager kan nevnes Sola 1985, 1987, 1989, 1992, 2000, 2002, 2004, Kjevik 1986, 1987, 1989, 1996, 1997, Kjeller 1987, 1998, 2001, Stord 1989, Karmøy 1991, Gardermoen 1992, 1994, 1997 (335 skv), Flesland 1992, Svolvær 1994, Bardufoss 1994 og 1998, Klanten 1997, Frya 1997, Fagernes 1999, 2000, 2001, Ørland 2000, Voss 2000, Os (Ulven) 2000, Torp 1997, 2003. 

Hendelser og ulykker jeg kjenner til ifm flystevner eller flygeoppvisninger i Norge de siste 50 år:

· Ulykke, havari med T-33A under trening til flystevnet på Sola 1958. Flygeren trente sakteflyging over Sola flyplass, flyet steilet og havarerte på flyplassen. Flygeren omkom

· Ulykke, landingshavari med seilfly på flystevnet på Sola 1958. Flygeren kom for lavt i finalesvingen, venstre vingetipp tok i bakken og flyet havarerte. Flygeren ble skadet

· Ulykke, totalhavari med RF-84F under trening til 717 skvs 15 års jubileum på Rygge 1964. Motorkutt i formasjon, flygeren skjøt seg ut i fallskjerm.

· Ulykke, kom for lavt ut av en loop, havari med Tipsy Nipper på flystevne på Snåsa 1970. Flygeren omkom.

· Hendelse, flyger nr 2 i en to-flys F-5 formasjon avfyrte Sidewinder missiler under simuler angrep på Torp i 1978. Ingen skader.

· Hendelse med Tiger Moth under oppstart med passasjer i forsetet ved flystevnet på Sola 1985. Passasjeren skjøv throttle frem i stedet for å trekke den tilbake, flyet tippet på nesen og trepropellen ble knust.

· Ulykke med Piper Cub etter flystevne på Namsos 1993. Ikke oppvisningsflyging. Low pass, opptrekk, steiling og havari. Flyger og passasjer skadet.

· Ulykke med F-5A ved 332 skvs 50 års jubileum på Rygge 1992. Flygeren trakk inn i en Split-S i for lav høyde. Flygeren omkom.

· Ulykke med Kit Fox etter flystevne på Svolvær 1994. Ikke oppvisningsflyging. Low pass, opptrekk, steiling og havari. Flyger og passasjer omkom.

Av disse hendelsene og ulykkene er det kun følgende havarier som inntraff under oppvisningsflyging på selve flystevnet:

· Havari med seilfly på Sola i 1958 (pilot skadet)
· Fatalt havari med Tipsy Nipper på Snåsa i 1970

· Fatalt havari med F-5A på Rygge i 1992

Det er 3 ulykker totalt, og 2 fatale ulykker på 50 år. Det er ikke dårlig sikkerhet ved flystevner sammenlignet med Skandinavia og Europa, inkludert UK.

7. Observerte uregelmessigheter under flyging på norske flystevner

Et grovt regelbrudd ble observert på Gardermoen i 1994 av det russiske akroteamet med SU-27 som fløy ved LFs 50 års jubileumstevnet i 1994. Det blåste kraftig sidevind fra vest og formasjonen drev inn over publikum. Formasjonen med 4 fly trakk opp i en Loop rett over hodene på publikum. Ingen kjent reaksjon fra operativ ledelse.

Et annet alvorlig brudd på sikkerhetsbestemmelsene ble begått av en jordansk oppvisningspilot med Extra 300 på Kjevik i 1997, som under utførelse av en Lomcevak drev inn over publikum (samme flyger omkom sammen med flere tilskuere da han senere samme år utførte den samme øvelsen på et flystevne i Belgia). 

Ellers er det mindre farlige, men mer eller mindre alvorlige, regelbrudd som har vært observert:

· akroflyging uten oppvisningstillatelse/disp fra LV/LT

· deltakere uten oppvisningstillatelse/disp fra LV/LT fløy lavere enn den generelle 

minstehøyde på 500 ft

· manglende overholdelse av godkjente minstehøyder

· kryssing av Display Line (oppvisningslinje)

· overflyging av publikum

· manøvrering mot publikum

· hovring med helikopter for nært publikum

· ikke kompensert for vind under øvelsene

· starting og taksing av fly mellom tilskuere

· fallskjermhoppere overflyr publikum

· manglende respekt for regler og bestemmelser

Konklusjoner

· Sikkerheten ved norske flystevner har generelt vært god. 

· Imidlertid er det kommet nye bestemmelser og strengere krav til 

oppvisningsflyging. 

· Vi blir også flere og flere sivile flygere som flyr oppvisninger på flystevner. 

· Derfor er det naturlig og riktig at det gis et tilbud om opplæring for de som 

har et behov for å kunne fly oppvisningsflyging.

· I den sammenheng er dette seminaret for oppvisningsflygere et viktig fremskritt for å sikre flysikkerheten ved norske flystevner og flygeoppvisninger. 

· Det er ønskelig med tilsvarende seminarer i etterkant av de årlige sesonger.
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